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(A) PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de Investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

CONSOLIDARE DJ173, SUPRAPUNERE CU STRADA VALEA JELNEI INTRE KM 1+168 $I KM 1+320 IN
URMA ALUNECARILOR DE TEREN

1.2.  Ordonator principal de credite/investitor

Primarul Municipiului Bistrita

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei

Municipiul Bistrita, Primaria Municipiului Bistrita -420040, Bistrita, Piata Central3, nr. 6, BN,
Telefon: 0263-223923, Fax: 0263-231046

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

DAVELIS INFRAPLAN SRL, Cluj-Napoca, str. Dionisie Roman, nr.2, ap.11, tel. 0745953404,

e-mail: ciprian.muresan @yahoo.com

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de Interventii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,

structuri institutionale si financiare
Documentatia de avizare a lucrarilor de interventii este elaborata datoritd necesitatii remedierii
alunecarii de teren de pe strada valea Jelnei (DJ173). Investitia nu face parte din niciunul din contextele

mentionate 1n titlul subcapitolului.

2.2.  Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor
in urma alunecérilor de teren si a eroziunilor de pe traseul strizii Valea Jelnei a fost afectatd
stabilitatea acestei cdi rutiere. Urmare a acestor deficiente, in zona este afectat traficul rutier si

siguranta circulatiei.

Valea Jelna care are traseu paralel cu drumul judetean, a determinat adancirea albiei si eroziunea

malurilor, din cauza pantei mari a talvegului albiei, care implicit genereaza viteza mare de scurgere a



apei. Eroziunea malurilor albiei a afectat strada Valea Jelnei prin tasarea partiala a flancului stang, ceea

ce adus laalunecarea de teren.

Pe acest sector de drum incd se manifestd instabilitatea terasamentului, motiv pentru care se

impune interventia prin lucrari de consolidare.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Prin realizarea lucrarilor de consolidare a vaii, se va reface structura rutiera a drumului si se vor
ridica restrictiile de circulatie impuse. Va fi diminuata poluarea cu noxe si poluarea fonica generata de

traficul restrictionat.

3. Descrierea constructiei existente

3.1.  Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);
Drumul judetean DJ173 este proprietatea Consiliului Judetean si este in administrarea Primariei
Municipiului Bistrita conform Hotararii nr.210/19.12.2017 privind darea in administrarea Municipiului
Bistrita a unor sectoare din drumurile judetene DJ172B, DJ173, DJ173B si DJ173C, prorietate publica a

judetului Bistrita- Nasaud.

Amplasamentul propus este situat Tn municipiului Bistrita, strada Valea Jelnei ( drum judetean
DJ173) porneste de la intersectia cu drumul european E58 ( DN17) din intravilanul Municipiului Bistrita,
avand lungimea totald de 41,00 km. Traseul strabate localitatile Jelna, Orheiul Bistritei, Dumitrita,

Soimus, Sieu, Posmus, Pinticu si se opreste in Teaca la intersectia cu drumul european E578 (DN 15A).

Elementul de identificare al sectorului de drum transmis in administrarea Primariei Municipiului
Bistrita, este sectorul in lungime de 3,527 km, de la km 0+000 la km 3+527, respectiv tronsonul din
drumul judetean de la km 1+168 la km 3+527, suprafata de 29.890 mp, categoria de folosinta: drum;
Nr.cadastral: 80471; inscris in Cartea funciara nr. 80471 Municipiul Bistrita ; Se identifica de la km 1+168

la km 3+509 cu strada Valea Jelnei.
Sectorul propus este delimitat de pozitiile kilometrice 1+168 la 1+320, are o lungime de 152 m.

Conform solicitarii beneficiarului sectorul propus pentru analizare este cuprins intre km
1+168 si km 1+320, dar este necesara corectia acestor kilometri, deoarece drumul judetean are
materializata borna kilometrica 1+000 la o distanta de aproximativ 5.0m, amonte de intersectia cu

strada Ghinzii. In tabelul de mai jos este prezentata corespondenta kilometrajului.



inceput Sfarsit Lungime

Kilometraj real 0+968 1+120 152m

Kilometraj din titlul proiectului 1+168 1+320 152m

in continuare, in proiect se va face referire doar la kilometrajul real, cuprins intre km 0+968
si km 1+120.

Pentru identificarea cu kilometrajul din denumirea titlului de proiect, se va adauga 200m la

fiecare pozitie kilometrica.

Coordonatele inceput/sfarsit ale sectorului de drum afectat de lucrari (DJ173)

inceput X =463146.481 Y = 626265.801

Sfarsit X =463280.451 Y = 626196.247

Latimea partii carosabile este aproximativ de 6,50m. Acostamentele au o latime variabild intre

0,50...1,00m, acestea fiind denivelate si neamenajate.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Accesul se face prin:

— strada Valea Ghinzii, strada apartinand domeniului public,
— stradaValeaJelnei(drum judetean DJ 173) porneste de la intersectia cu drumul european

E58 ( DN17) din intravilanul Municipiului Bistrita

c) datele seismice si climatice;
Din punct de vedere seismic, conform Codului de proiectare seismica, P100-1-2013, regiunea
corespunda zonei de calcul seismic caracterizatd prin valoarea de varf a acceleratiei terenului ag=0,10 —

pentru un interval mediu de recurenta IMR=225ani.

Clima este continental-moderata, specifica zonelor de deal, cu veri umede si relativ cdlduroase, iar

iernile mai putin uscate si relativ reci. Temperatura medie anuala este de 8,3°C.

Evolutia temeraturilor aerului este tipic continentald, cu maxima in iulie si minima in ianuarie.
Precipitatiile, in functie de anotimp, depdsesc in general media pe tar3, totalizand o cantitate de

680mm.



Sectorul investigat se afla in zona cu adancimea maxima de inghet de 100 cm, conform STAS 6054-
77, iar conform STAS 1709/1-90, traseul drumului este situat in tipul climatic Il. Adancimea maxima de

inghet se considera a fi -1,00m, de la cota terenului natural, sau amenajat, conform STAS 6054-77.

d) studii de teren:

— studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor tehnice

in vigoare;

Studiul geotehnic a fost elaborat de GEOFOR SRL, Cluj-Napoca, str. C-tin Brancusi, nr. 202, bl. N, sc.
4, ap. 62, jud. Cluj.

— studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului,

hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Studiul topografic a fost realizat de SIMETRIC TOPO LINE SRL, Bistrita, Aleea Paraiasului, bl. 2, sc. A,

ap. 3, jud. Bistrita-Nasaud.

Studiul hidrologic a fost elaborat de Administratia Bazinala de Apa Somes-Tisa, str. Vanatorului, nr.

17, Cluj-Napoca, Jud. Cluj.

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
in perimetrul amplasamentului existd retele de utilitati: alimentare cu energie electrica,
telefonizare, pentru care s-au obtinut conform cu Certificatul de Urbanism, avize si acorduri, de care s-a

tinut cont la elaborarea solutiilor tehnice.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia:

Toate solutiile de consolidare au fost dimensionate conform cu elemente care s-au putut lua in

calcul la momentul elaborarii expertizei sau a prezentei documentatii, astfel ca factorii antropici si

naturali, inclusiv schimbarile climatice, au 0 anumita marja de depdasire, coroborata si cu economicitatea

investitiei.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate:

Amplasamentul investitiei nu se afla intr-o zona protejata. Nu sunt cunoscute situri arheologice sau

monumente istorice, in zona.



3.2.  Regimuljuridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de

reemptiune:

Constructia existenta este un imobil teren, situat in intravilanul Municipiului Bistrita, cuprins in
inventarul bunurilor apartindand domeniului public al judetului Bistrita-Nasaud, aprobat prin HGR nr. 905
din 22.08.2002. Asupra drumului judetean DJ173, are drept de administrare Municipiul Bistrita, Tn baza
Hotdrarii Consiliului Judetean Bistrita-Nasaud nr.210/2017, al carui traseu se suprapune cu strada Valea

Jelnei.Terenul este afectat de zona de protectie a paraului Jelnei.

b) destinatia constructiei existente:

Cadi de comunicatii rutiere

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz:

Constructia existenta nu se afla in niciunul din aceste cazuri.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz:
Documentatia de urbanism in vigoare — Plan Urbanistic General al Municipiului Bistrita si

Regulamentul Local de Urbanism aferent PUG, aprobate prin HCL nr. 136/2018.

3.3.  Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta;

n conformitate cu prevederile art. ”Obligatii si rdspunderi ale proiectantului”, din Legea nr. 10/1995
privind calitatea Tn constructii si in baza "Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”, obiectivul

de investitie se incadreaza in categoria de importanta ”C- consstructii de importanta normala”.

Conform Ordinului nr. 46/1998, privind aprobarea "Normelor tehnice privind stabilirea clasei
tehnice a drumurilor”, drumul judetean DJ173, se incadreaza din punct de vedere tehnic, in clasa tehnica

” | VH

Conform Ordinului nr. 49/1998, privind aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitdti urbane”, strada Valea Jelnei, se incadreaza in categoria a lll-a —strada

colectoare.



b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

Nu este cazul.

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Drumul este modernizat din perioada anilor 1980.

d) suprafata construitd;
Suprafata construita a drumului, afectata de lucrari de reabilitare este de 1250mp la DJ173, (strada

Valea Jelnei) si 180mp pe strada Ghinzii.

e) suprafata construita desfasuratd;

Nu se aplica.

f) valoarea de inventar a constructiei;

Nu se cunosc date despre valoarea de inventar a sectoarelor de drum reabilitate.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

Nu este cazul.

3.4. Analiza stdrii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

Expertiza tehnicd a evidentiat faptul ca in urma realizarii umpluturilor necontrolate, din materiale
necorespunzatoare, pe malul drept al Vaii Jelna, traseul apei si-a modificat cursul, urmare a obturarii
vaii, acesta devenind tangent taluzului de rambleu al drumului judetean, care in urma ploilor (implicit
cresterea debitului de apa in vale), a dus la spdlarea piciorului taluzului, cauzand prabusirea corpului

drumului.

3.5. Stareatehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Expertiza tehnica a constatat urmatoarele:
Partea carosabila

— La nivelul partii carosabile exista fisuri si crapaturi, lucru care indica faptul ca terasamentul din

corpul drumului este afectat si inafara zonei unde s-a constatat deja colapsul terasamentului.
Planeitatea suprafetei de rulare
— Caracteristica de planeitate nu este asigurata; caminele de vizitare nu sunt la cotd, iar lucrarile

de plombare si reparatii, deasemenea afecteaza planitatea.
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Rugozitatea suprafetei imbracamintei rutiere

— Vizual s-a constatat ca suprafata este slefuitd, fin special pe urmelerotilor si in zonele cu

plombari.
Defectiuni aparute la diferitele componente ale strazii

— Sectorul de strada prezinta multe defectiuni si este intr-o stare neuniforma de degradare
— Suprafata de rulare este afectata de crapaturi, faiantari, plombe, fisuri, denivelari si fagase cu

diferite grade de severitate.
Acostamente

— Se regasesc pe majoritatea traseului, dar sunt deprofilate si pe alocuri impiedica scurgerea

apelor spre santuri.
Scurgerea apelor

— Nu este asigurata Tn mod eficient, din cauza acostamentelor denivelate, a faptului cd sunt din
pamant si acoperite cu multa vegetatie.

— Neasigurarea scurgerii apelor si a drendrii apelor din taluz, au favorizat aparitia degradarilor

— Podetul de la intersectia cu str. Viorelelor este colmatat, fapt ce deasemenea impiedica

scurgerea apelor catre raul Bistrita.
Siguranta circulatiei

— Tn zona rupturii, carosabilul este delimitat cu parapeti de tip New Jersey si indicatoare care

reglementeaza circulatia conform situatiei existente

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

Nu este cazul.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile
studiilor de diagnosticare:

a) clasa de risc seismic;

Nu se aplica.

b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

Tn expertiza tehnic3 s-au prezentat trei solutii de inteventie:

Solutia 1 — Consolidare cu zid de sprijin din gabioane
11



Solutia 2 — Consolidare cu zid de sprijin din beton armat
Solutia 3 — Tubarea Viii Jelna

c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic;

Solutia 1 — Consolidare cu zid de sprijin din gabioane

e Presupune realizarea unuor ziduri de sprijin din gabioane pe ambele maluri ale vdii Jelna, dar si
a unui timpan de beton pe partea cu drumul, deasupra gabioanelor, cu rol de fundatie pentru

parapetul flexibil.
Solutia 2 — Consolidare cu zid de sprijin din beton armat

e Realizarea zidului de gabioane se poate face pe malul drept al vaii, iar pe malul stang, spre drum,
realizarea unui zid de sprijin din beton armat, cu amplasarea parapetului flexibil pe

coronamentul elevatiei acestuia.

Ambele solutii de mai sus presupun si realizarea unei saltele de piatra bruta in albia vaii, si

reprofilarea malurilor amonte-aval de zona in care se aplica zidurile.
Solutia 3 — Tubarea Vadii Jelna (solutia agreata de Beneficiar)

e Printubarea viii se vor amplasa tuburi din beton/tablad ondulatd n albia vaii, care se vor acoperi
pana la nivelul drumului judetean. Aceasta solutie impune si demolarea podetului existent de

pe strada Ghinzii si prelungirea tubarii pana aval de acesta.

Aceste solutii fac referire la modul de amenajare a Vaii Jelna, necesare pentru stabilizarea corpului

drumului, care se va reface in urmatoarea varianta:
Parte carosabila

Banda afectata de cedarea terasamentului drumului (banda din partea stanga a drumului judetean)

se va reface n totalitate si va avea urmatoarea structura rutiera:

e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;

e 5cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis BAD22,4;

e 8 cm strat de baza din anrobat bituminos AB31,5;

e 20cm strat de agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic;
e min. 35cm strat de fundatie din balast;

e geotextil.
12



La nivelul carosabilului existent (banda din partea dreapta a drumului judetean), se propune

urmatoarea structura de ranforsare:

e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;
e 5cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4;
e min. 8 cm preluare denivelari cu strat de baza din anrobat bituminos AB31,5;

e frezare/reparare asfalt existent

Scurgerea apelor

Santul de pamant de pe partea dreapta a drumului judetean, se va perea si se va amenaja dren
longitudinal sub fundul de sant, pentru a preveni infiltrarea apelor in corpul drumului, dinspre taluzul

de debleu.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor
si conform exigentelor de calitate.
Expertiza tehnica propune aplicarea masurilor recomandate mai sus in baza unor documentatii de

proiectare, care vor urmari una din solutiile de mai sus, cu vizarea de cdtre expertul tehnic atestat.

Valabilitatea expertizei tehnice este de cel mult doi ani de la data Tntocmirii ei, daca in aceasta

perioada nu intervin lucrari la retele subterane sau situatii de calamitati.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doud) si
analiza detaliata a acestora

5.1. Solutiatehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional,
arhitectural si economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural:

Investitia in sine reprezintd consolidarea tronsonului de drum judetean afectat de alunecari, pentru

care sunt propuse trei solutii tehnice, toate fiind legate de sprijinirea corpului drumului pe zona cedarii:

% Lucrdri de amenajare/consolidare a albiei

Solutia 1 — Consolidare cu zid de sprijin din gabioane

Aceasta solutie presupune realizarea unui zid de sprijin din gabioane cu elevatie variabila de 3,0-
4,5m; pe lungimea consolidarii, cu lungimea L=80m, suplimentar acestui zid se va realiza si un timpan
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din beton amplasat la partea superioara, ce va deservi ca fundatie pentru parapetele flexibil ce trebuie
amplast pe toatd lungimea; la partea inferioara, zidul va fi amplasat pe o saltea de egalizare din piatra
bruta, care se extinde pe latimea talvegului; pe taluzul de pe malul opus se prevede amenajarea unui
zid de sprijin din gabioane cu scopul de a-l stabiliza si de a-| proteja impotriva fenomenului de eroziune

si aplicarea de parapet flexibil la piciorul sus al taluzului, (strada Pajistei),pe aceeasi lungime de 80m.

Solutia 2 — Consolidare cu zid de sprijin din beton armat

Solutia recomanda realizarea unui zid de sprijin din beton armat, cu elevatie variabila de 3,5-5,5m;
la baza elevatiei zidului de sprijin se va amenaja un prism de anrocamente sau o protectie a talvegului
cu o saltea din piatra brutd; la partea superioara se va prevedea un parapet flexibil, prins de coronamet;
pe partea opusa, taluzul se va proteja cu zid de sprijin din gabioane, asemenea celui descris in prima

solutie, inclusiv

Pentru aceste doua solutii este necesara amenajarea albiei prin curatare / reprofilare si taluzarea
malurilor, odatd cu protejarea lor cu anrocamente pe lungimea care nu este aplicata solutie de

consolidare, dar cu lungime minima de 70m pe malul stang si cel putin 45m pe malul drept.

Solutia 3 — Tubarea Vdii Jelna
Varianta de tubare a Vaii Jelna, a traseului vaii, este varianta agreata de Beneficiar. Tubarea
presupune amplasarea de tuburi din beton/tabla ondulata, inclusiv pe zona podetului existent de pe

strada Ghinzii.

n aceasts solutie, tubarea se poate realiza cu tuburi din beton armat sau din tuburi din otel ondulat.
Din punct de vedere tehnic aceste variante, se aplica in aceeasi maniera, diferenta dintre ele constand

in alegerea elementelor: beton sau otel.

Din acest motiv, se vor analiza doar financiar ambele variante, din punct de vedere tehnic acestea

fiind similare ca mod de punere in opera.
n continuare se va face referire in prezentare la varianta de tubare cu tuburi din tabl3 ondulats.
Aval si amonte de tubare se va amenaja albia existenta prin realizarea unor canale pereate.
Amenajare tubare cu tuburi din tabla ondulata

Lungimea tubarii va fi de 96ml, inclusiv pe latimea strazii Ghinzii, unde podetul existent se va

demola.

Panta naturald accentuata a albiei, a impus realizarea tubarii cu o panta de 2.5% si amplasarea a

doud camine de rupere de pantd, pentru a reduce viteza si energia apei. La capatul primului tronson al
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tubarii (36m Tncepand din aval), si dupa al doilea tronson de 28ml, s-au amplasat doua camine pentru
ruperea pantei. Acestea vor fi monolite, din beton armat, cu dimensunea in plan de 3.35x3.35m si
indltimea de 5.50m. Vor fi prevazute cu capac carosabil si scari de acces pentru interventie n interiorul
tubarii. Ultimul tronson (din zona amonte a tubdrii) are o lungime de 32m. Tn primul cdmin (camin-1)
diferenta de nivel intre cele doua tuburi, este de 0.70m iar in caminul-2, diferenta de nivel este de

1.05m.

Tuburile din otel ondulat, se vor aseza pe un strat de pozare din nisip pilonat cu grosimea de
10cm, care va fi asezat peste un strat de balast cu grosimea de 30cm. Sub aceste straturi se va realiza o
umplutura drenanta imbracata intr-un filtru geotextil, cu grosimea de 50cm, care va contine la partea
inferioara, un tub riflat din PVC, cu DN=110mm, deasemenea invelit in filtru geotextil. Latimea sapaturii

n care se asaza aceste straturi de sub tubare este de 3,0m.

Amenajarea capatului amonte al tubarii se face prin realizarea unui timpan din beton C30/37, cu
lungimea de 8.50 la partea superioara care face legatura cu canalul pereat care se va amenaja din acest
punct pe o lungime de 30.0m (vezi descrierea de mai jos). Baza canalului pereat va fi la o diferenta de
nivel Ah=-0.39m fata de tubarea propusa (prag), cu scopul de a a forma o camera de cadere pentru

calmarea apelor.

Amenajarea capatului amonte al tubarii se face prin realizarea unui timpan din beton C30/37, cu
lungimea de 8.50 la partea superioara care face legatura cu canalul pereat care se va amenaja din acest
punct pe o lungime de 30.0m (vezi descrierea de mai jos). Baza canalului pereat va fi la o diferenta de
nivel Ah=-0.39m fata de tubarea propusa (prag), cu scopul de a a forma o camera de cadere pentru

calmarea apelor.

Si aval de tubarea propusd, se va realiza un canal pereat cu beton C25/30, pentru continuizarea
scurgerii apelor catre raul Bistrita. Lungimea acestui tronson va fi de 18.5m, delimitarea intre tubare si
canal se va face prin intermediul unui timpan din beton C30/37, cu lungimea de 10m la partea

superioara.

Conform calculului hidraulic, pentru debitul Q1%=27.6mc/s, a rezultat pentru tubare o inaltime a

stratului de apd de 1.975m la o viteza de 5.88m/s.
Amenajare canal pereat aval tubare

Canalul pereat amplasat aval de tubare, are o lungime de 18.5ml. Panta accentuata existenta a
albiei a impus amenajarea canalului in sensul reducerii pantei la 1.5% prin realizarea de trepte pentru

diminuarea vitezei de curgere si a energiei apei.
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S-au amplasat trei trepte pentru ruperea pantei. Prima treapta se identifica cu timpanul care
margineste capatul tubarii dinspre raul Bistrita si are o indltime h=1.0m. La distanta de 5.0m in aval va
fi urmatoarea treaptd cu indltimea h=1.0m, dupa care urmeaza la inca 5m n aval, ultima treapta cu
indltimea h=0.5m. Urmeaza un tronson de canal pereat cu lungimea de 8.5m, dupa care se ajunge la

albia natural3, la care se vor taluza malurile pe o lungime minima de 7.0m.

La fiecare treaptd si la capatul aval al canalului pereat, se va realiza cate un pinten, pe toata
lungimea perimetrului sectiunii canalului (sub baza si taluzuri). Pentru treptele de 1.0m, pintenul va avea
adancimea de fundare h=1.8m iar pentru treptele de 0.50m (ultima treaptad si capatul canalului)

adancimea va fi h=1.30m.
Tnaltimea canalului pereat este de 2.20m, cu pant3 taluzului de 1:1 si o Iitime a bazei de 2.0m.

Canalul pereat 1si mentine forma geometrica pe toata lungimea sa, iar deasupra bermei de la
partea superioara, taluzurile se vor proteja cu pavaj grila, pe lungime de 15.0m incepand de la timpanul

tubarii (pe zona unde treptele au h=1.0m).

Adoptand aceste masuri, a rezultat o Thaltime a stratului de apad, hn=1.65ml si o viteza a apei

v=4.57m/s, (aferente Q1%=27.6mc/s).

Amenajarea canalului pereat amonte tubare
Canalul pereat amonte de tubare are o lungime de 30m si o pantd de 1.5%.

Sectiunea este similard cu cea din aval si s-a obtinut aceeasi valoare a vitezei apei, respectiv

4.57m/s.

Aceste viteze sunt atenuate prin adoptarea acelorasi soulutii de amplasare de trepte si in plus a

unei camere de cadere, pentru colectarea si calmarea apelor.

Camera de cddere are lungimea de 3.0m si latimea de 2.50m. La baza acesteia s-a prevdzut un
prag la intrarea in tubare cu inaltimea de 0.39cm. Elevatiile laterale ale camerei de cadere au o grosime
de 0.40m si sunt dispuse normal pe timpanul amonte al tubarii, care are lungimea de 8.50m si Thaltimea

de 5.0m.

Dupa camera de cadere, inspre amonte, se va realiza o prima treapta a canalului pereat, la o
indltime de 1.8m fata de baza camerei (inclusiv pragul de 0.39m), cu lungimea de 8.6m, apoi o treapta

cu h=0,5 m si lungimea de 10.0 m si o ultima treapta cu h=0,5 m si lungimea de 8,40 m.
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Sectiunea canalului pereat este identica cu cea din aval, iar la fiecare treapta se vor amplasa
pinteni cu adancimi de fundare de 1.30m pentru ultimii trei si respectiv o inaltime de 2.40m pentru cel

care margineste camera de cadere (paralel cu timpanul tubarii).

Tn continuarea canalului pereat, albia este neamenajata si se vor realiza lucrari de racordare cu

malurile existente, pe o lungime de 10.0m, constand in taluzari ale malurilor.

% Lucrdride drumuri

Lucrarile de drumuri, cuprind lucrarile de refacere a partii carosabile la strada Valea Jelnei, a strazii
Ghinzii si a drumului lateral strada Viorelelor. Aceste lucrari se aplica in toate solutiile de consolidare a
albiei prezentate mai sus, in timp ce amenajarea parcarii este posibila doar in solutia 3, (de tubare a vaii

Jelna).

Amenajarea in plan

Pentru reabilitarea strazii Jelnei se vor implementa urmatoarele caracteristici:

— viteza de proiectare : 40 km/h

— platforma: 7,0-8,00 m

— parte carosabila : 6.50 m

— acostamente : 1 x 0,90m stanga/dreapta
— bordura: 20x25cm stanga

Tronsonul reabilitat al strazii Jelnei, este cuprins intre km 04968 si km 1+120, este format din doua
aliniamente racordate cu o curba circulara cu raza R=170m, cu deverul convertit pe lungimea arcului de

curba si cu lungimea de convertire suprainaltare, lcs=25m.

Partea carosabila este formata din doua benzi cu lIatimea de 3,0m plus benzi de incadrare cu ldtimea

de 25cm.

Partea stanga a strazii este incadratad cu bordura intre km 0+967 si km 0+980 (avand pasul=15cm),
dupa care urmeaza racordul cu strada Ghinzii pana la km 1+007. Din acest punct si pana la km 1+080,
bordura care margineste partea carosabild are pasul coborat la 6cm, pentru a asigura accesul facil spre
parcarea proiectatd peste tubare. Intre km 1+080 si km 1+119 partea carosabild este incadratd cu

acostament cu latimea de 90cm.

Partea dreapta a strazii este incadrata pe toatd lungimea cu acostament cu latimea de 90cm.
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Parcarea proiectata in varianta de tubare a vaii, se aplica antre km 1+007 si km 1+080, partea stanga

a strazii Jelnei. Aceasta va avea o latime de 7,40m, inclusiv bordura care o margineste inspre strada.

Amenajarea in profil longitudinal
n profil longitudinal strada Jelnei urca spre capat si are pantele longitudinale cuprinse intre 3,02%

si 5,21%. S-au aplicat doua raze de racordare verticala cu valorile R1=1800m si R2=5000m.

Parcarea proiectata in varianta de tubare a vaii, urmareste in profil longitudinal marginea partii

carosabile stanga a strazii Jelnei.

Amenajarea in profil transversal
Partea carosabila va avea deverul proiectat de 2,5%. Avand in vedere cd suprafata carosabila este
degradata si s-a propus ranforsarea, respectiv refacerea in totalitate a acesteia, deverul de 2,5% se va

asigura prin asternerea noilor straturi de mixturi asfaltice.

Partea carosabild de pe partea stdngd a strdzii Valea Jelnei, se va reface in totalitate, aici fiind

si cedarea terasamentului drumului, intre km 1+000 si km 1+080, adoptanduse urmatoarea structura :

— 4 cm strat de uzurad din beton asfaltic BA16

— 5.cm strat din beton asfaltic deschis BAD22.4

— 8 cm mixturd bituminoasa AB31.5

— 20cm strat de agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic
— min. 35 cm strat de balast

— geotextil

Partea carosabila cuprinsa intre km 0+968 si 1+000, respectiv km 1+080 si 1+120, pe ambele parti

ale drumului si partea carosabild de pe partea dreapta intre km 1+000 si km 1+080, se propune

urmatoarea structura de ranforsare :

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16
— 5cm strat din beton asfaltic deschis BAD22.4
— min. 8 cm preluare denivelari cu strat de baza AB31.5

— frezare/reparare asfalt existent

Pe suprafata rezultata Tn urma tubarii vaii Jelnei se va amenaja o parcare cu Idtime de 7.00 m si

va avea urmatorul sistem rutier:

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16

— 5.cm strat din beton asfaltic deschis BAD22.4
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— 8 cm mixturd bituminoasa AB31.5
— 20.cm strat de agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic

— min. 35 cm strat de balast
Panta transversala la parcare este de 2,5% spre taluzul dinspre strada Pajistei.

Trotuarul va avea o panta transversala de 2,0% inspre strada, cu o latime de 1,40m, inclusiv bordura
mare dinspre stradad cu dimensiunea 20x25cm, respectiv bordura mica dinspre spatiu verde/parcare cu

dimensiunea 10x15cm. Structura rutiera a acestuia este urmatoarea:

— 6cm pavele autoblocante
— 3cm nisip pilonat
— 10cm agregate stabilizate cu liant hidraulic

— 20cm balast

Acostamentul de pe partea stanga se aplica intre km 1+080 si km 1+120 si se va realiza din piatra

sparta cu grosimea de 17cm.

Acostamentul de pe partea dreaptd se aplica intre km 0+981 si km 1+120 si se va executa din

urmatoarele straturi:

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16
— 5.cm strat din beton asfaltic deschis BAD22.4

— 8 cm mixtura bituminoasd AB31.5

Pentru Tmpiedicarea transmiterii fisurilor la straturile superioare de mixtura asfaltica, in lungul
rosturilor formate intre structura rutiera ranforsatd si structura rutiera noua, dar si intre partea
carosabild si acostamentul de pe partea dreaptd prezentat mai sus, se va asterne material geocompozit
cu latimea de 1m (minim 50cm latime de asternere pe fiecare structura rutierd mentionatad), dispusa la

nivelul inferior al stratului de legatura din BAD22,4.

Scurgerea apelor pluviale
Pe partea stanga a strazii Valea Jelnei, apele pluviale vor fi dirijate la marginea partii carosabile,
care va fi incadrata cu bordura. De aici vor fi colectate in doua guri de scurgere din PVC formate din

ansamblul: geiger+coloana de indltare+manseta+gratar carosabil cu clasa de incarcare D400.

Prin intermediul unui canal colector din PP, cu DN=315mm, amplasat sub parcare, apele vor fi
conduse spre capatul aval al parcarii unde se va amplasa un camin de inspectie, notat Cl1, din PP cu

DN=400mm.
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Caminul de inspectie CI1 este format din baza camin+coloana de Tnaltare+capac carosabil. Acesta va
prelua si apele din gurile de scurgere de pe strada Ghinzii (doua bucati noi si una existenta), si pe cele
de pe strada Pajistei, care sunt captate Tn rigola carosabild de la inceputul strazii. Tot in acest camin se

colecteaza si apele din santul ce margineste parcarea inspre strada Pajistei.

Santul parcarii va fi pereat cu beton C30/37 si va avea amplasata in aval o gurd de scurgere similara
cu tipul de mai sus, pentru a putea dirija apele colectate in caminul CI1. Din acest camin, care este

amplasat deasupra tubarii proiectate, apele vor cadea gravitational in Valea Jelna.

Pe traseul canalului colector din PP se va mai amplasa inca un camin de inspectie, Cl2, similar cu cel

din aval, pentru a asigura accesul in caz de nevoie, la canalul colector.

nainte de intersectia cu strada Ghinzii se va amplasa o gura de scurgere care va deversa apa printr-

o teava din PP, ingropata, direct in canalul pereat.

Pe partea dreapta a strazii Valea Jelnei, apele pluviale vor fi preluate de santul din beton C30/37 de
pe aceastd parte si conduse spre raul Bistrita. Sub fundul de sant se va amplasa un dren longitudinal cu
rol de interceptare a apelor de infiltratie din taluzul debleu de pe aceastda parte. La intersectia cu strada
Viorelelor se va amplasa un podet tubular corugat cu DN=600mm, cu lungimea L=10m, pentru a asigura
continuizarea scurgerii apelor si Tn zona intersectiei cu strada Viorelelor. Aval de acest podet se va

continua santul pereat, pana in raul Bistrita.

Drumuri laterale
Primul drum lateral este strada Viorelelor, pe partea dreaptd, in drept cu km 0+976, al strazii
Jelna/drumului judetean. Acesta are momentan parte carosabild pietruitd, motiv pentru care se

propune amenajarea pe aproximativ 15m, pe ambele ramuri ale strazii Viorelelor.
Sistemul rutier adoptat este format din urmatoarele straturi:

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16

— 5.cm strat de legdtura din beton asfaltic deschis BAD22.4
— 15 cm strat de baza din piatra sparta

— 35 cm strat de fundatie din balast

— 10 cm strat de forma din balast

Al doilea drum lateral este strada Ghinzii, pe care la inceputul sau, dupa intersectia cu strada Jelnei,
se afla podetul existent cu diametrul 1500mm. Acesta nu are diametrul necesar pentru a asigura

scurgerea debitului inaintat de Administratia Bazinala de Ape Somes — Tisa, cu valoarea de 27,6mc/sec.
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Din acest motiv acesta se va demola si in locul acestuia se va prelungi tubarea proiectata, pana aval de

pozitia sa existenta.

Sistemul rutier aplicat pentru refacerea carosabilului in urma demolarii, va fi similar cu cel de la

drumul judetean, si anume:

— 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16

— 5 .cm strat din beton asfaltic deschis BAD22.4

— 8 cm mixturd bituminoasa AB31.5

— 20cm strat de agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic
— min. 35 cm strat de balast

— geotextil

n plan traseul strézii Ghinzii se modificd in zona intersectiei prin adoptarea unor raze de racord cu
drumul judetean cu valoarea R1=10m si R2=9m. Latimea partii carosabile va fi de 7,0m, incadrata pe

ambele parti cu trotuare, cu aceeasi structura ca si trotuarul de la strada Jelnei.

in profil longitudinal, strada Ghinzii se va racorda la marginea carosabilului de pe strada Valea Jelnei
si la carosabilul existent din continuarea strizii. in zona tubdrii va fi o racordare concavi pentru a

concentra apele Tn aceasta zona.
in profil transversal deverul are valoare 2,5%, pe ambele benzi de circultie.

Siguranta circulatiei

Semnalizarea rutierd verticald existenta se pastreaza in mare parte. Se vor indepdrta dupa
terminarea lucrarilor, indicatoarele dispuse din cauza alunecarii respectiv perechea de indicatoare ,,
Prioritate pentru circulatia din sens opus — Prioritate fata de circulatia din sens opus” si indicatoarele:

”Atentie, alte pericole” si “Drum ingustat”.

La intrarea pe strada Ghinzii se propune infiintarea unei treceri de pietoni. Se amplaseaza doua
indicatoare aferente: “Trecere pentru pietoni”. Indicatorul “Cedeaza trecerea”, de pe strada Ghinzii se

va muta Tnspre strada valea Jelnei.
Semnalizarea orizontala consta in aplicarea marcajelor rutiere conform SR 1848/2015.

Pe timpul executiei semnalizarea se va realiza conform schemelor grafice din ”"Normele
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie, n
vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”, aprobate prin

Ordinul comun M.I.-M.T. nr. 1112/411.
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- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor arhitecturale si a

componentelor artistice, dupa caz:
Nu exista elemente arhitecturale sau componente artistice care sa necesite protejare.

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase, dupa

caz:
Nu exista elemente naturale si antropice valoroase.

- demolarea partiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara modificarea configuratiei

si/sau a functiunii existente a constructiei:

Primele doua solutii prezentate in expertiza tehnica, fac referire la consolidarea drumului prin
amplasarea de ziduri de sprijin in albia paraului, fard aimpune demolarea podetului de pe strada Ghinzii,

care Tn aceste scenarii ar putea functiona in regim inecat, conform cu PD 95-2002.

n solutia agreata de beneficiar, se doreste tubarea viii Jelnei, fapt ce impune demolarea podetului

existent de pe strada Ghinzii, din cauza ca nu verifica debitul de calcul de pe Valea Jelna.

Functiunea existenta a constructiei nu se modifica, ramanand in continuare, cale de comunicatie

rutiera.
— introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare:

Elemente structurale sunt impuse in toate solutiile prezentate in cadrul expertizei tehnice,
consolidarea drumului neputandu-se realiza in alt mod. Ca element suplimentar se poate considera

realizarea parcarii peste tubare (solutia - 3).

— introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic ai constructiei

existente:

Nu este cazul.
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b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari,
debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de
fundare, precum si lucradri strict necesare pentru asigurarea functionalitdtii constructiei
reabilitate;

n toate solutiile prezentate, se va aplica rezolvarea scurgerii apelor de suprafaté cat si a celor de

infiltratie dinspre taluzul debleu de pe partea dreapta, fapt ce implica inlocuirea podetului existent la

intersectia cu strada Viorelelor.

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Toate solutiile de consolidare au fost dimensionate conform cu elemente care s-au putut lua in

calcul la momentul elaborarii expertizei sau a prezentei documentatii, astfel ca factorii antropici si

naturali, inclusiv schimbarile climatice, au o anumita marja de depasire, coroborata si cu economicitatea

investitiei.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu exista/nu se cunosc interferente cu monumente sau situri arheologice din zona.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate n urma realizarii
lucrarilor de interventie.

Odata cu realizarea lucrarilor de interventie, se va decongestiona traficul cauzat de alunecarea de

teren, pe a carui zona, s-au instituit restrictii de circulatie.

Astfel se va reveni la latimea partii carosabile de 6,50m+ acostamente, iar in ceea ce priveste
siguranta circulatiei se vor evita eventuale accidente, prin refacerea suprafetei carosabile si a

marcajelor/semnalizarii verticale.

Solutia de tubare mai prezinta si avantajul de realizare de spatii noi de parcare.
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5.2.  Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor

suplimentare

Pentru realizarea si exploatarea investitiei nu sunt necesare racorduri la utilitati.

5.3. Durataderealizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul

orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Simbol Denumire Luni

Proiect tehnic si detalii de executie 3

Asistenta tehnica

Organizare de santier

Lucrari de drum la DJ 173 (strada Jelnei)

Lucrari de drum la strada Ghinzii

Lucrari de tubare la Valea Jelnei

Parcare

N BR|IWININ| -
Rl |0O

Lucrari de drum la drum lateral - strada
Viorelelor
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5.4.

Costurile estimative ale investitiei:

— costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea Tn considerare a costurilor unor

investitii similare;

a) costul estimativ pentru solutia 3, tubarea vaii Jelna in varianta cu tuburi din beton armat:

Devizul general
al obiectivului de investitii
Consolidare DJ173, suprapunere cu Valea Jelnei intre km 1+168 si km 1+320 in urma alunecarilor de teren -
varianta tubare cu tuburi din beton armat

Anexa Nr. 7

NF. crt. Denumirea capitolelor SI s?ubca pitolelor de (ex\::::i?/rii’/ A) TVA (in\:ﬁ:;iﬁ A)
cheltuieli
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

11 Obtinerea terenului 0 0 0

1.2 Amenajarea terenului 0 0 0

13 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 14221.76 2702.14 16923.9
terenului la starea initiala

1.3.1 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 14221.76 2702.14 16923.9
terenului la starea initala

1.3.1.1 Pamant vegetal pe taluze (15cm) inclusiv 14221.76 2702.14 16923.9
insamanatare si udare - 1247 mp

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 30000 5700 35700

TOTAL CAPITOLUL 1 44221.76 8402.14 52623.9

CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare 0 0 0
obiectivului de investitii

TOTAL CAPITOLUL 2 0 0 0

CAPITOLUL 3

Cheltuieli pentru proiectare si asistena tehnica

3.1 Studii 10000 1900 11900

3.1.1 Studii de teren 1000 190 1190

3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0 0 0

3.13 Alte studii specifice 9000 1710 10710

3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea 6000 1140 7140
de avize, acorduri si autorizatii

33 Expertiza tehnica 23500 4465 27965

34 Certificarea performantei energetice si auditul 0 0 0
energetic al cladirilor

3.5 Proiectare 118716.4 20116.92 138833.32

3.5.1 Tema de proiectare 0 0 0

3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0 0 0

3.53 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 7500 1425 8925
lucrarilor de interventii si deviz general
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3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea 3000 0 3000
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic 9837.85 0 9837.85
si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 98378.54 18691.92 117070.46
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0 0 0
3.7 Consultanta 0 0 0
371 Managementul de proiect pentru obiectivul de 0 0 0
investitii
3.7.2 Consultanta cerere de finantare, studii de piata, de 0 0 0
evaluare
3.8 Asistenta tehnica 28108.15 5340.55 33448.7
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 14054.08 2670.27 16724.35
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 10540.56 2002.71 12543.26
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse 3513.52 667.57 4181.09
in programul de control al lucrarilor de executie,
avizat de catre ISC
3.8.2 Dirigentie de santier 14054.08 2670.27 16724.35
TOTAL CAPITOLUL 3 186324.55 32962.47 219287.02
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 1405407.74 267027.47 1672435.21
4.1.2 Lucrari de drum la DJ 173 (strada Jelnei) 264821.48 50316.08 315137.56
41.2.1 Lucrari pregatitoare 4678.85 888.98 5567.83
4.1.2.2 Terasamente 1361.3 258.65 1619.95
4.1.2.3 Lucrari de drum 179347.63 34076.05 213423.68
4.1.2.4 Ridicare la cota camine - 5 buc 4257.91 809 5066.91
4.1.2.5 Acostamente 22643.26 4302.22 26945.48
4.1.2.6 [2.6]-Trotuare 3336.34 633.91 3970.25
4.1.2.7 Scurgerea apelor la DJ 173 (strada Jelnei) 48002.36 9120.45 57122.81
4.1.2.8 Semnalizare rutiera 1193.81 226.82 1420.63
4.1.3 Lucrari de drum la strada Ghinzii 71030.09 13495.72 84525.81
4131 Lucrari pregatitoare 457.42 86.91 544.33
4.1.3.2 Terasamente 1416.11 269.06 1685.17
4.1.3.3 Lucrari de drum 38863.59 7384.08 46247.67
4.1.3.4 Ridicare la cota camine - 3 buc 2555.11 485.47 3040.58
4.1.3.5 Trotuare 10333.93 1963.45 12297.38
4.1.3.6 Scurgerea apelor la strada Ghinzii 3005.58 571.06 3576.64
4.1.3.7 Semnalizare rutiera 1238.46 235.31 1473.77
4.1.3.8 Demolare podet existent de pe strada Ghinzii 13159.9 2500.38 15660.28
4.14 Lucrari de tubare la Valea Jelnei 824895.62 156730.17 981625.79
4141 Lucrari de tubare 612512.43 116377.36 728889.79
4.14.2 Timpan aval tubare 20132.61 3825.2 23957.81
4.1.43 Timpan amonte tubare 14500.62 2755.12 17255.73
4.1.4.4 Camin de vizitare si rupere panta la tubare 63147.15 11997.96 75145.11
4.14.5 Placa din beton armat cu capac carosabil peste 23532.94 4471.26 28004.2
camin de vizitare
4.1.4.6 Canal pereat aval tubare 30715.88 5836.02 36551.89
4.14.7 Canal pereat amonte tubare 28292.64 5375.6 33668.24
4.1.4.8 Camera de cadere amonte 12942.01 2458.98 15400.99
4.1.4.9 Pinten din beton cu h=1.30m 12792.01 2430.48 15222.49
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4.1.4.10 Pinten din beton cu h=1.80m 2932.43 557.16 3489.59

4.14.11 Pinten din beton cu h=2.4m 3394.9 645.03 4039.93

4.1.5 Parcare 198875.06 37786.26 236661.32

4.1.5.1 Lucrari de drum la parcare 169141.79 32136.94 201278.73

4.15.2 Scurgerea apelor la parcare 28548.44 5424.2 33972.65

4.1.5.3 Semnalizare rutiera 1184.83 225.12 1409.94

4.1.6 Lucrari de drum la drum lateral - strada 45785.49 8699.24 54484.73
Viorelelor

4.1.6.1 Terasamente 1551.8 294.84 1846.64

4.1.6.2 Lucrari de drum 30576.62 5809.56 36386.18

4.1.6.3 Ridicare la cota camine - 2 buc 1702.95 323.56 2026.51

4.1.6.4 Acostamente 4739.32 900.47 5639.79

4.1.6.5 Podete la drumuri laterale -1 buc 7214.8 1370.81 8585.61

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0 0 0
functionale

4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0 0 0
care necesita montaj

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0 0 0
care nu necesita montaj si echipamente de
transport

4.5 Dotari 0 0 0

4.6 Active necorporale 0 0 0

TOTAL CAPITOLUL 4 1405407.74 267027.47 1672435.21

CAPITOLUL 5

Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 49781.5 9458.48 59239.98

5.1.1 Lucrari de constructii pentru organizarea 49781.5 9458.48 59239.98
santierului

5.1.1.7 Organizare de santier 49781.5 9458.48 59239.98

5.1.1.7.1 [7.1]-Lucrari de constructii 49781.5 9458.48 59239.98

5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0 0 0

5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 15459.49 0 15459.49

521 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0 0 0
finantatoare

5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 7027.04 0 7027.04
lucrarilor de constructii

5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 1405.41 0 1405.41
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru
autorizarea lucrarilor de constructii

5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 7027.04 0 7027.04

5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia 0 0 0
de construire/desfiintare

5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 72481.48 13771.48 86252.96

5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0 0 0

TOTAL CAPITOLUL 5 137722.46 23229.96 160952.42

CAPITOLUL 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0 0 0
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6.2 | Probe tehnologice si teste 0 0 0
TOTAL CAPITOLUL 6 0 0 0
TOTAL GENERAL: 1773676.51 331622.04 2105298.55
din care: C+M (1.2,1.3,1.4,2,4.1,4.2,5.1.1) 1499411 284888.09 1784299.09
Data ,; Tntocmit,
2020-12-01 ing. MURESAN CIPRIAN
o s
Beneficiar, /% o
(/b
b) costul estimativ pentru solutia 3, tubarea vaii Jelna in varianta cu tuburi tabld ondulata:
Anexa Nr. 7

Devizul general
al obiectivului de investitii

Consolidare DJ173, suprapunere cu Valea Jelnei intre km 1+168 si km 1+320 in urma alunecarilor de teren -
varianta tubare cu tuburi din otel ondulat

NF. crt. Denumirea capitolelor SI sjubcapitolelor de (ex\(’:::z;r:_’; A) TVA (in\clﬁ:;iri\al A)
cheltuieli
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1 Obtinerea terenului 0 0 0

1.2 Amenajarea terenului 0 0 0

1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 14221.76 2702.14 16923.9
terenului la starea initiala

1.3.1 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 14221.76 2702.14 16923.9
terenului la starea initala

1.3.1.1 Pamant vegetal pe taluze (15cm) inclusiv 14221.76 2702.14 16923.9
insamanatare si udare - 1247 mp

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 52617.23 9997.27 62614.5

TOTAL CAPITOLUL 1 66838.99 12699.41 79538.4

CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare 0 0 0
obiectivului de investitii

TOTAL CAPITOLUL 2 0 0 0

CAPITOLUL 3

Cheltuieli pentru proiectare si asistena tehnica

3.1 Studii 10000 1900 11900

311 Studii de teren 1000 190 1190

3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0 0 0

3.13 Alte studii specifice 9000 1710 10710

3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea 6000 1140 7140
de avize, acorduri si autorizatii

3.3 Expertiza tehnica 23500 4465 27965

34 Certificarea performantei energetice si auditul 0 0 0
energetic al cladirilor
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3.5 Proiectare 111788.17 18920.23 130708.4
3.5.1 Tema de proiectare 0 0 0
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0 0 0
3.53 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 7500 1425 8925
lucrarilor de interventii si deviz general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea 3000 0 3000
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic 9208.02 0 9208.02
si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 92080.15 17495.23 109575.38
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0 0 0
3.7 Consultanta 0 0 0
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de 0 0 0
investitii
3.7.2 Consultanta cerere de finantare, studii de piata, de 0 0 0
evaluare
3.8 Asistenta tehnica 26308.61 4998.64 31307.25
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 13154.31 2499.32 15653.63
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 9865.73 1874.49 11740.22
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse 3288.58 624.83 3913.41
in programul de control al lucrarilor de executie,
avizat de catre ISC
3.8.2 Dirigentie de santier 13154.31 2499.32 15653.63
TOTAL CAPITOLUL 3 177596.78 31423.87 209020.65
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 1315430.75 249931.84 1565362.59
4.1.2 Lucrari de drum la DJ 173 (strada Jelnei) 264821.48 50316.08 315137.56
4.1.2.1 Lucrari pregatitoare 4678.85 888.98 5567.83
4.1.2.2 Terasamente 1361.3 258.65 1619.95
4.1.2.3 Lucrari de drum 179347.63 34076.05 213423.68
4124 Ridicare la cota camine - 5 buc 4257.91 809 5066.91
4.1.2.5 Acostamente 22643.26 4302.22 26945.48
4.1.2.6 [2.6]-Trotuare 3336.34 633.91 3970.25
4.1.2.7 Scurgerea apelor la DJ 173 (strada Jelnei) 48002.36 9120.45 57122.81
41.2.8 Semnalizare rutiera 1193.81 226.82 1420.63
4.1.3 Lucrari de drum la strada Ghinzii 71030.09 13495.72 84525.81
41.3.1 Lucrari pregatitoare 457.42 86.91 544.33
4.1.3.2 Terasamente 1416.11 269.06 1685.17
4.1.3.3 Lucrari de drum 38863.59 7384.08 46247.67
4.1.3.4 Ridicare la cota camine - 3 buc 2555.11 485.47 3040.58
4.1.3.5 Trotuare 10333.93 1963.45 12297.38
4.1.3.6 Scurgerea apelor la strada Ghinzii 3005.58 571.06 3576.64
4.1.3.7 Semnalizare rutiera 1238.46 235.31 1473.77
4.1.3.8 Demolare podet existent de pe strada Ghinzii 13159.9 2500.38 15660.28
4.14 Lucrari de tubare la Valea Jelnei 734918.63 139634.54 874553.17
4.14.1 Lucrari de tubare 522535.44 99281.73 621817.18
4.1.4.2 Timpan aval tubare 20132.61 3825.2 23957.81
4.1.4.3 Timpan amonte tubare 14500.62 2755.12 17255.73
4144 Camin de vizitare si rupere panta la tubare 63147.15 11997.96 75145.11
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4.14.5 Placa din beton armat cu capac carosabil peste 23532.94 4471.26 28004.2
camin de vizitare

4.1.4.6 Canal pereat aval tubare 30715.88 5836.02 36551.89

4.1.4.7 Canal pereat amonte tubare 28292.64 5375.6 33668.24

4.14.8 Camera de cadere amonte 12942.01 2458.98 15400.99

4.1.4.9 Pinten din beton cu h=1.30m 12792.01 2430.48 15222.49

4.1.4.10 Pinten din beton cu h=1.80m 2932.43 557.16 3489.59

4.14.11 Pinten din beton cu h=2.4m 3394.9 645.03 4039.93

4.1.5 Parcare 198875.06 37786.26 236661.32

4.1.5.1 Lucrari de drum la parcare 169141.79 32136.94 201278.73

4.15.2 Scurgerea apelor la parcare 28548.44 5424.2 33972.65

4.1.5.3 Semnalizare rutiera 1184.83 225.12 1409.94

4.1.6 Lucrari de drum la drum lateral - strada 45785.49 8699.24 54484.73
Viorelelor

4.1.6.1 Terasamente 1551.8 294.84 1846.64

4.1.6.2 Lucrari de drum 30576.62 5809.56 36386.18

4.1.6.3 Ridicare la cota camine - 2 buc 1702.95 323.56 2026.51

4.1.6.4 Acostamente 4739.32 900.47 5639.79

4.1.6.5 Podete la drumuri laterale -1 buc 7214.8 1370.81 8585.61

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0 0 0
functionale

4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0 0 0
care necesita montaj

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0 0 0
care nu necesita montaj si echipamente de
transport

4.5 Dotari 0 0 0

4.6 Active necorporale 0 0 0

TOTAL CAPITOLUL 4 1315430.75 249931.84 1565362.59

CAPITOLUL S

Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 49781.5 9458.48 59239.98

51.1 Lucrari de constructii pentru organizarea 49781.5 9458.48 59239.98
santierului

5.1.1.7 Organizare de santier 49781.5 9458.48 59239.98

5.1.1.7.1 [7.1]-Lucrari de constructii 49781.5 9458.48 59239.98

5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0 0 0

5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 14469.74 0 14469.74

5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0 0 0
finantatoare

5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 6577.15 0 6577.15
lucrarilor de constructii

5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 1315.43 0 1315.43
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru
autorizarea lucrarilor de constructii

5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 6577.15 0 6577.15

5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia 0 0 0
de construire/desfiintare
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5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 69113.49 13131.56 82245.05
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0 0 0
TOTAL CAPITOLUL 5 133364.72 22590.05 155954.77
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0 0 0
6.2 Probe tehnologice si teste 0 0 0
TOTAL CAPITOLUL 6 0 0 0
TOTAL GENERAL: 1693231.25 316645.16 2009876.41
din care: C+M (1.2,1.3,1.4,2,4.1,4.2,5.1.1) 1432051.24 272089.74 1704140.98
2020-12-01 Tntocmit, ing. MURESAN CIPRIAN
Beneficiar, ,f
. . - /‘M £/ 7
Valoare C+M varianta tubare cu tuburi beton: 1499411.00 (fara TVA) {/ v{ﬂ; /

Valoare C+M varianta tubare cu tuburi din otel ondulat: ~ 1432051.24 (fara TVA)

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural;
Natura investitiei impune realizarea de lucrari de interventii necesare pentru aducerea drumului la
starea de dinainte de alunecarea de teren si anumite imbunatatiri (regularizarea albiei sau realizarea

parcarii peste tubare), care care nu pot fi catalogate ca avand impact de felul specificat.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare;
Faza de realizare a investitiei impune contractarea unei companii cu specific de lucrari de drumuri

si poduri. in tabelul de mai jos sunt prezentate consumurile cu mana de lucru necesare pentru realizarea

investitieiS
Nr. crt. Denumirea meseriei Numar angajati
1. Asfaltator 8
2. Dulgher constructii 2
3. Betonist 2
4. Fierar betonist 2
5. Muncitor deservire 2
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6. Pavator 1
7. Sapator 2
8. Pietrar 1
9. Muncitor deservire constructii-montaj 1
10. Finisor terasamente 2
11. Montator prefabricate 4
12. Maistru 1
13. Inginer 1
Total 29

in faza de exploatare nu este necesar personal care si ocupe permanent posturi pentru

intretinerea/exploatarea investitiei. Aceasta va fi deservita de Administratorul drumului pentru

realizarea de lucrdri de intretinere sau reparatii specifice domeniului de drumuri.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor

protejate, dupad caz.

Prin realizarea lucrarilor de interventii se vor evita stationarile autovehiculelor pe zona de drum

ingustat, rezultand astfel mai putine noxe si mai putin praf, ceea ce are un impact pozitiv pentru factorul

mediu. Impactul asupra biodiversitatii, este minim, valea Jelna avand un prag cu Tnaltimea de

aproximativ 1,5m Tnainte de scurgerea in raul Bistrita, fiind astfel oricum Tmpiedicatd migratia faunei

acvatice din raul Bistrita Tn amonte pe valea Jelna. Tn ceea ce priveste siturile protejate, nu sunt date ca

acestea ar exista n apropiere.
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5.6.  Analiza financiara si economica aferentad realizarii lucrarilor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referintd si
prezentarea scenariului de referintd;

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justificad necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(d)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
Din punct de vedere tehnic primele doua solutii din expertiza tehnica sunt asemanatoare. Ambele
au Tn comun realizarea unor ziduri de sprijin pentru stabilizarea corpului drumului in zona alunecarii de
teren. Prima solutie prevede zid de sprijin din gabioane pe ambele maluri ale vaii Jelna, iar a doua solutie
prevede zid de sprijin din beton armat Thspre drum si zid de sprijin din gabioane pe malul dinspre strada
Pajistei. Astfel, pentru aceste doua solutii sectiunea de scurgere va fi una deschisa pe intreaga lungime,

cu o adancime medie a talvegului proiectat de 4,5m, fata de drumul judetean.

Solutia de tubare cu tuburi beton/tabla ondulata va impune pe lungimea acesteia un traseu acoperit

al vaii, care ofera posibilitatea amplasarii parcarii la partea superioara.

Conform cu evaluarea financiara din prezenta documentatie reiese ca varianta de tubare cu tuburi

din beton este mai economica decat varianta cu tuburi din tabla ondulata.

Tn ceea ce priveste sustenabilitatea se poate aprecia cd cele doud variante sunt similare din punct

de vedere al intretinerii si exploatarii, durata medie de viata fiind de peste 100 de ani pentru ambele.

Avantajul variantei de tubare cu tuburi din tabla ondulata il reprezinta timpul de executie mai scurt.
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6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Optiunea recomandata Tn tema de proiectare de catre Beneficiar este solutia 3: tubarea vaii Jelna

cu tuburi din beton/tablad ondulat3.
n alegerea acestei optiuni au contribuit urmétorii factori:

— Acoperirea vdii Jelna pe lungimea de 96m a permis folosirea spatiului rezultat, in realizarea unei
parcadri, atat de necesare pentru zona, care este in plina dezvoltare.

— Prin aceasta solutie s-a decis si schimbarea podetului existent de pe strada Ghinzii, fapt ce a
permis reamenajarea intersectiei si adoptarea de raze mai mari pentru acces facil intre cele
doua strazi.

— Variantele cu zid de sprijin impuneau amplasarea de parapeti directionali in zona zidurilor si
amenajarea vaii la o adancime de 3,5-5,5m fata de drumul judetean, cu impact vizual fata de
conducatori auto sau pietoni; amenajarea tubarii a eliminat acest disconfort optic si totodata si
riscul producerii de accidente.

— Diametrul tuburilor fiind de 2500mm, permite accesul usor in interiorul tuburilor pentru
curdtare si intretinere.

— Varianta cu ziduri de sprijin permitea acumularea in albie a plutitorilor sau deseurilor, fapt ce

impune curatirea la perioade mai scurte a albiei.

in alegerea Beneficiarului primeaz3 solutia -3, de tubare a vaiii in varianta cu tuburi din tabld
ondulata in principal pentru a reduce timpul de amenajare al intersectiei cu strada Ghinzii unde se

va Tnlocui podetul existent, fapt ce va duce la restrictii de trafic in zona.

6.3.  Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in iei,
cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

Mai jos sunt prezentate aceste date doar pentru varianta selectata de Beneficiar — tubare cu tuburi

din tabla ondulata

INDICATORI MAXIMALI Valoare fara TVA TVA Valoare cu TVA
Mii lei Mii lei Mii lei

TOTAL GENERAL 1693,23 316,65 2009,88

din care C+M 1432,05 272,09 1704,14
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care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, Tn

conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Elemente specifice Suprafata
(mp)
Sistem rutier nou la strada Valea Jelnei (DJ173) 140
Sistem rutier ranforsat la strada Valea Jelnei 914
Sistem rutier nou la strada Ghinzii 144
Sistem rutier ranforsat la strada Ghinzii 30
Sistem rutier nou la parcare amenajata peste tubare 562
- Lungime
Elemente specifice
(ml)
Sant cu dren la strada Valea Jelnei 130
Tubare Valea Jelna 96
Canal pereat Valea Jelna 48.5

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie

de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii;

Elemente specifice Suprafata Pre?t Pret/UM
(mp) (lei)

Sistem rutier nou la strada Valea Jelnei (DJ173) 140 35560 254
Sistem rutier ranforsat la strada Valea Jelnei 914 126132 138
Sistem rutier nou la strada Ghinzii 144 36525 254
Sistem rutier ranforsat la strada Ghinzii 30 2338 75
Sistem rutier nou la parcare amenajata peste tubare 562 142909 254
Elemente specifice :'Lrj:lg)lme Pr((elfei) UT\;et/
Sant cu dren la strada Valea Jelnei 130 40522 312
Tubare Valea Jelna 96 522535 50443
Canal pereat Valea Jelna 48.5 91070 1878

d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Se estimeazd o duratd de executie a obiectivului de investitii de 12 luni din care 3 luni pentru

proiectare tehnica si 9 luni pentru executie lucrari.
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6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere

al propunerilor tehnice

Pentru stabilirea solutiilor tehnice din prezenta documentatie de avizare a lucrarilor de interventie

s-a respectat expertiza tehnica nr.682/01/23.01.2020 elaborata de catre S.C. Drumex S.R.L. Cluj-Napoca.

Functiunea constructiei va fi reconstituita si Tmbunatatita prin adoptarea solutiilor tehnice care
vizeaza, captarea apelor pluviale si de infiltratie, fluidizarea traficului auto si pietonal in zona, inclusiv

cresterea gradului de sigurantad a circultiei, dar si cosmetizarea intregii zone.

Gradul de detaliere al propunerilor tehnice asigura posibilitatea unei evaluari obiective a investitiei
din punct de vedere tehnic si financiar, dar dezvoltarea nivelului de detaliere se va realiza in proiectul

tehnic de executie.
6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul

de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,

fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

Sursa de finantare a investitiei este Bugetul local al Municipiului Bistrita.

7. Urbanism, acorduri si avize conforme
7.1.  Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Primaria Municipiului Bistrita a emis certificatul de Urbanism cu nr. 779 din 11.06.2020.

7.2.  Studiu topografic, vizat de cadtre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Studiul topografic a fost intocmit de SIMETRIC TOPOLINE SRL, are nr. D43439/18.09.2020, p.v.r. nr.
1497/2020.
7.3.  Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege

Strada Valea Jelnei este inscrisa in cartea funciara nr. 80741 Bistrita, nr. cad/topo 80741.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente

Pentru realizarea investitiei nu este necesard racordare la utilitati.
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7.5.  Actul administrativ al autoritdtii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-
economica

Actul administrativ al autoritatii pentru protectia mediului are nr.
7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

Nu s-au realizat studii de trafic si de circulatie, avand in vedere ca lucrarea de consolidare a drumului

judetean este concentrata in zona alunecarii si nu la intregul drum.

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.

d) studiuistoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare n functie de specificul investitiei;

Nu sunt necesare alte studii de specialitate inafara de studiile prezentate la capitolul 3.1, litera d).

Tntocmit

Ing. Muresan Ciprian
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